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Gobernacion del Quindio

REGLAMENTACION NACIONAL:

El documento compres 3480 Propone la implementacion del programa “Plan Vial Regional” el cual
consiste en desarrollar las metodologias apropiadas para el mejoramiento, rehabilitacion y
conservacion de vias, para de esta forma implementar en la red vial a cargo de los Departamentos,
proyectos sostenibles y que brinden condiciones adecuadas de transitabilidad y conectividad;
ademas de lograr la consecucion de proyectos consignados dentro del mismo.

NORMAS APLICABLES A O.T.
Ley 1228 del 2008 Franjas de Retiro Minimas
Ley 105 del 93 Normatividad en el Transporte.

Dentro del Departamento del Quindio existen documentos que hablan sobre las vias dentro del
Departamento, entre ellos estd el Plan vial Departamental, realizado en el afio 2009, mediante
aprobacién de la Asamblea Departamental del Quindio.

Documento: Plan Vial Departamental.

Fuente: Secretaria de Infraestructura Departamental.

Vigencia del Plan vial Departamental: 2009 -2018

Numero habitantes ciudad capital (Armenia): 272.574 hab. (Proyeccién Dane 2005).
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ANALSIS DE LA CARACTERIZACION DEL DEPARTAMENTO EN EL PLAN VIAL

IDENTIFICACION DE AMENAZAS SOBRE EL PLAN VIAL:

El plan vial departamental identifica ciertas zonas de Amenaza las cuales deben de identificarse
mediante mapificacion y cartografia para evaluar su nivel de riesgo, con el fin de tener
especializado y focalizada la amenaza y cuantificado el riesgo.

El concepto riesgo en la tabla estd mal interpretado, debido a que no es un riesgo si no una
amenaza que existe sobre las vias, el riesgo es cuando ya se tiene una ponderacién de la magnitud
del dafo y los costos que puede acarrear que ocurran ciertos eventos segun el caso en cada unod
de los tramos de via identificados.

ASPECTOS A MEJORAR:

Se debe de pasar de andlisis cualitativo al cualitativo cuantitativo, donde se describan de mejor
manera las afectaciones sobre las vias y donde se puedan delimitar los puntos criticos para
puntualizar intervenciones de mejoramiento, adecuacion, contencion, reforzamiento , perfilado y
demas, necesarias para eliminar la amenaza que se presenta en estas vias identificadas
previamente.

C.P.S 394 DEL 2017, ANALISIS DE DOCUMENTACION 2
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FICHAS SECTORIALES FISICO AMBIENTALES
TABLA 1.2.3.3: ZOMAS DE RIESGOD A NIVEL DEPARTAMENTAL Fecdha
Areas de riesgo Tipo de riesgo Frecuenda| Probabilidad de riesgo {d)-
Municipio
natwral {a} ib) (<) A %] B
Genava Wia principal Deslizamiento 3 X
Vereda San juan Deslizamiento 2 X
Vereda El Dorado Deslizamiento 2 X
¥ia Genowva - Fijao | Deslizamiento 2 X
Pijao Wia Principal Deslizamiento 3 X
Via Paramo de Chili | Deslizamiento 3 X
Cordoba Via Cordoba La| Deslizamiento =
3 X
CQuiebra
Wereda  Guayaguil|Deslizamiento
2 X
Alto
Calarea  |Coregimiento de lafZana Inundable 1 X
W1 rgl il a
Corregimiento  de|Zona Inundable
1 X
|Csebradanegra
Wereda El Pencil Deslizamiento 2 X
Salento Wia principal Deslizamiento 2 X
wereda El Agrado Zona lnundable 1 X
vereda La Flaya Zona Inundable 1 X
Via Salento - Cocora | Deslizamiento 1 ¥
Wereda La Mubia Deslizamianto 3 X
Vereda Bogquia Tona Inundable 1 X
via Salento - Tache |Deslizamiento, erupcidn volcanica 1 X
Circasia via Aguadefios Deslizamiento 1 X
Vereda La Pola Deslizamiento 1 X
LaTebaida [ValledeMaravelez Zona Inundable 1 ¥
Buemavista |[Via vereda|Deslizamiento 1 ¥
Palonegro
Wia Las Gurrias Deslizarmiento L
Filandia W¥ia Vereda La India-| Deslizamiento 1
La &rabia
Quimbaya |Via vereda La Mesita| Deslizamiento 1 X
Montenegro |Via Fuerto Samaria | Deslizamiento, alectaciones banca 1 X
Armenia Wia La Faftria - S3anta|Deslizamiento 2 ¥
Rita

Fuente: Plan Vial Departamental, Secretaria de Infraestructura Departamental.

C.P.S 394 DEL 2017, ANALISIS DE DOCUMENTACION
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TEMA DEL TURISMO SOBRE EL PLAN VIAL:

Gobernaciin del Quindio

PLAN VIAL DEPARTAMENTAL
FICHAS SECTORIALES TURISMO
TABLA 1.2.3.5 : DATOS TURISTICOS DEL DEPARTAMENTO
Fecha
. Centro tunstico existentes y jo | Categoria del
Cadiga T ad los préximos 10 t
de Ia via Municipio ramo proyectados en los proximos centro
anos tunstco
[ _ —Degde | Hazta (2] Lk
2560N01 | ARMENTA - MONTENEGRO ARMETLA - PUERLO TAPAD —
Z0ECNDZ | MORTENEGRD - LA TEBAIL, MONTENEZRO - PUEBLO TAPAD - LA TEBAIDA Pargus Necional del Cafs 1
29B0N02-1 | MONTENEGRO BARAYA - PUERTD SAMARTA Bakaie sobre el rio L Viei 3
Z9B0MD3 | CIRCASIA - MONTENEGRD CIRCASIA - MONTENEZRD
29B0N0S | MONTENEGRO - QUIMBAYA -
FILANDEA FILANCIA - MORELLS - MONTENEGRD
ZB0N05 | QUIMBATA - FILANDLA OUIMBATA - PARALSD - FILANDIA Mirador de Flandia 3
20HQN0E | OLIMEAYA QUIMBAYA - PUERTU ALEJANCRIA Baleaie sobre ol o s Vieia 3
20B0N06-1 | QUIMBAYA Pargue Nacional de la Cultura Agropecuaria - 1
C.1 KERMAN - LA PALMERA (PANACA) PARACA
29B0M07 | QUIMBAYA - FILANDLA QUIMBAYA - LA MESA - PAVAS - CAJONES
Z9B0ND7-1 | FILANDIA SANTA TERESA - ULLDA (LTH. VALLE)
290N01 | SALENTD RAMAL & SALENTD {Arrayanal - Salenta) Mirador de Salento 1
[200M01-1 | SALENTD SALENTO - COCORA Basgues de Cocors 2
Z90W0Z__ | FILANDIA CRIICE RUTA 29 [C.1 CRUCES) - FILANDLA Mirador de Flandia 3
200N02-1 | FILARDIA FINLANCLA - LA INDIA _
200N03 | CIRCASIA ARMENLA - HOJAS ANCHAS - L CRISTALINA
Z00NA  [CIRCASIA PASD POR CIRCASIA (LA Y - CIRCASIA)
290NA  |CIRCASIA PASO POR CIRCASLA (LA MIRAGE - CIRCASIA)
400N0Z_ [PTIAD - GEMOVA BARRAGAN-GENDVA
[400M03 | POIAD - BUENAVISTA RICIVERCE - PIAC (LA QUIEERA)

AR = = = = Chnds Averzuz Bancho Calformiz i
0G| BUERAVISTA (CRIUCE VIA 4305 [LA CABARA) - BUENAVISTA Teleferioo de Busnavis ]
NOE-1 | BUERAVISTA BUENAVISTA - FL BALSO - LA MINA Teleferion de Busnaviss 2

S00N07 | CORDOBA Centro Nacicnal del estudio del Bambu y s 3
SARTINEROS - CORDOEA (LA FRONTERA] Gusdus
[400M08 | CALARCA CRUCE TRAMO 40024 L& BELLA) - CRUCE VIA 400M09 (LA
400N03  |CALARCA - CORDOBA - PDAD -
GENOVA CALARCA - CORDOBA - PLIAD - GENOVA
el L aarﬂu_mgm_w&m_
400111 |CALARCA - SALENTO CRIICE CALARCA - CHAGUALS - LA NUETA
40012 |SALENTO - ARMENIA ARMENLA - SENA - BOGULA
S00HA  |ARMENIA - LA TERAIDA CRUICE RUTA 40 (LA TEBAIDW) - EL EDEN - CLUBCAMPESTRE | Pargue de aguas “Acusiand” 2
[400M03-1 [ CALARCA PUERTD RICO - LA VIRGINIA
Fuente: Sacretaria de Cultura v Turismo - Gobarnacion dal Quindia
Se puede observar que se identifican los tramos de las vias que conducen a los grandes centros
y/o establecimientos turisticos del Departamento del Quindio, donde se identifican los cddigos
establecidos para cada via, el tramo de la via donde se ubica el centro, las proyecciones de los
centros turisticos y la categoria en su momento de cada uno.
C.P.S394 DEL 2017, ANALISIS DE DOCUMENTACION 4
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En la pagina 42 del documento (Plan Vial Departamental), se habla para esa época de un
posicionamiento del turismo rural con unos 500.000 visitantes /afio, el cual en la actualidad esda
cifra NO debe de ser real, ya que estudios mas avanzados y mas recientes determinan que el
Departamento recibe entre 1.000.000 a 1.200.000 turistas al afio, los cuales prefieren el turismo
rural como opcion.

ASPECTOS A MEJORAR:

Se deben de especificar las longitudes de los tramos y de los perfiles; ademas, se debe realizar un
aforo (estudio de transito y transporte) en temporadas de alta. Ademas, se deben de realizar los
respectivos estudios de indices de accesibilidad y de ocupacién en los Municipios de Salento,
Filandia, Montenegro y en la via que conduce de Calarca a Rio verde, caicedonia; con el fin de
determinar y actulizar la capacidad de la via y el estudio origen destino y asi poder definir
claramente si el turismo es o no una parte importante de la Economia Quindiana.

Se debe de tener en cuenta unos puntos Fijos donde la cota sea KO+000 (preferiblemente a la
salida de la ciudad capital y/o de un punto de facil reconocimiento), donde se midan las
respectivas distancias a estos centros turisticos de importancia para el Departamento, donde se
definan perfiles viales, ancho de calzadas, andenes, ciclorutas , iluminacion, Sefializacion , y donde
se establezcan retiros para establecimientos comerciales, estaciones de servicio y cualquier tipo
de infraestructura de cardcter civil y o Inmobiliaria que desarrolle algun tipo de actividad
Econdmica diferente al agro.

C.P.S 394 DEL 2017, ANALISIS DE DOCUMENTACION 5
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ANALISIS POBLACIONAL EN EL PLAN VIAL:

Tabla 1.3.1.3: Poblacion urbana y rural- 2005

URBAMNA RURAL TOTAL
Municipios M= Ne NE

. %o . Yo . %%

habitantes habitantes habitantes
Armenia 165020 51.09 7554 146 272,574 53,55
Busnavista 1173 0.23 1781 0.34 2,054 0.57
Calarca 54639 10,53 16966 31,27 71,505 13.80
Circasia 19543 1,77 7162 1.38 26,705 c,15
Cordoba 2897 0.55 2341 0.45 5,238 101
Filandia 6313 1,72 6197 1,19 12,510 241
Génova 4756 0.92 4537 0.87 9,293 1.79
La Tebaida 29955 578 2793 0.54 32,748 6.31
Montenegro 31252 603 7462 1,44 36,714 7.46
Pijac 3686 0.71 1735 0.53 6421 1.24
Quimbaya 26433 510 E433 1.25 312,928 6.35
Salento 3434 0.67 3507 0,68 7,001 1.35
TOTAL
449,161 |86.60 69,530 13.40| 518691  |[100

Fusnts: DANE. Grupo de Proveccionss 2007

En la proyeccidon Urbana rural en su momento, donde el Departamento estaba aun con una alta
tendencia y dependencia cafetera, donde el suelo estaba netamente cultivado en café el cual era
una gran actividad econdmica en los afios 80’s a 90’s, esta actividad econdmica generaba una alta
tasa de empleo en la region debido a que el café es un cultivo que requiere alta demanda de mano
de obra para su mantenimiento y recoleccién, por lo cual las vias eran altamente transitadas dia y
noche por vehiculos, camiones, volquetas y motorizados; cosa que en la actualidad no se evidencia
en las zonas rurales del Departamento debido al cambio de vocacién del campo y a la
diversificacion a cultivos alternativos.

En la actualidad esta composicion NO debe de corresponder a la Realidad, ya que la emigracion de
las personas del campo a la ciudad debido al “auge econémico” que en ellas existe y al abandono
del estado (Presidencia, Ministerio de Agricultura, Gobernaciones, Alcaldias y demas entes) y
escases de recursos para realizar labores agricolas que demanden alta mano de obra

C.P.S 394 DEL 2017, ANALISIS DE DOCUMENTACION 6



.

. #Men QUINDIOLY]

I MBdielo de octpocionk
@ Deparfomental

Gobernacion del Quindio

Igualmente la poblacion actual de Departamento es de 543.532 Habitantes segln datos de la
pagina oficial de la Gobernacién del Quindio, teniendo un incremento desde el 2007 “Segun la
tabla del DANE publicada en el Plan Vial Departamental” de 24.841 habitantes

ASPECTOS A MEJORAR:

Se debe de realizar un estudio y actualizar la composicidn del campo y de los Municipios (Cabecera
urbana, Rural) y se debe de incorporar un aspecto muy importante como el tema Sub-urbano,
donde se viene presentando un importante desarrollo de viviendas y turismo.

En el plan vial no se ve la incorporacion del analisis de poblacién, proyecciones y escenarios
esperados plasmados en una ruta de seguimiento y de posibles intervenciones.

Se debe de generar cartografia con la localizacion de las viviendas por veredas en los 12
Municipios, para asi analizar el flujo y la importancia de cada una de las vias y la implicacion de las
actividades agricolas y turististicas sobre el desarrollo y la economia del Departamento y asi poder
focalizar esfuerzos sobre las zonas donde exista una mayor dindmica de acuerdo a las actividades
Economicas.

ANALISIS DE LAS AREAS DE DESARROLLO EN EL PLAN VIAL:

Se enumeran la importancia de 1 a 12 de cada uno de los Municipios de acuerdo a la evolucion de
a su poblacion (crecimiento y decrecimiento), lo cual es un gran error, ya que en la actualidad en el
Municipio de Salento la Poblacién esta decreciendo para volverse netamente turismo, siendo este
Municipio el Mayor Receptor de Turistas del Departamento, por lo cual el desarrollo y las
inversiones que se espera para este sean de gran impacto, afectando el tema vial, por lo cual se
deben de definir criterios claros para esta determinacion de areas de Importancia.

C.P.S 394 DEL 2017, ANALISIS DE DOCUMENTACION 7
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Tabla 1.6.1: Determinacion de las areas de desarrollo
Promedio
Total Tasa de : da B I_ndinadurt:‘le : Orden de_
Total . Tasa de o calificacion | importancia |importancia
o poblacion . crecimiento . . .
Municipios | Volumen - Crecimiento . segun nivel | del area de | del drea de
Poblacional e ano (%0 )* e de desarrollo desarrollo
(2) (b) dinamismo | (d)=(a+b+c) | (e
{c)
Armenia 272,574 1.00 1.68% 0.45 0.85 2.34 1
Lz Tebaida 32748 0.12 3.42% 1.00 0.50 2.02 2
Calarca 71,605 0.26 1.61% 0.47 0.50 1.63 E]
Circasia 26,705 0.10 2.02% 0.59 0.50 1.59 4
Maontenegro 38,714 0.14 1.44% 0.42 0.50 1.46 5
Filandia 12,510 0.05 0.83% .24 0.50 1.19 ]
| Quimbaya 32,928 0.12 0.28% 0.08 0.50 1.10 Fi
Buenavista 2,954 0.01 -2.75% 0.00 0.92 0.93 ]
Pijan B.421 0.02 -1.58% 0.00 0.50 0.92 9
Salentm 7,001 0.03 0.19% 0.06 0.83 091 10
Cordoba 5235 0.02 -0.44% 0.00 0.85 0.87 11
Génava 9,253 0.03 -0.31% 0.00 0.78 0.81 12
Fuente: Censo General 2005, Nivel Nacional. Departamento Administrativo Nacional de Estadistica-DANE

ASPECTOS A MEJORAR:

Se deben de finir criterios claros y medibles para definir el orden de importancia, (Analisis del flujo
del turismo, oferta de servicios ambientales, Oferta de Servicios turisticos, Analisis del objeto del
turismo en el Quindio, andlisis de los indices de Ocupacion, Andlisis de accesibilidad, Analisis de
gue es lo que busca el turista Local, Nacional e Internacional en el Quindio), Andlisis de atractivos
por Regidn y andlisis de cercanias a centros poblados y Ciudades Capitales).

En sintesis, la caracterizacién del Departamento en Muchos aspectos ha cambiado, por lo cual se
hace necesaria una revisién del Plan vial Departamental el cual debe de tener y de crear un
modelo estandar para cada uno de los planes viales de los 12 Municipios en cuanto a su Contenido
Minimo de calidad y de estudios(calidad de informacién, tipo de informacién que debe de
contener, estudios necesarios, informacidon técnica necesaria) para asi poder contar con
informacidn clara, actualizada, apoyado en la ficha basica Municipal y el Expediente Municipal,
viendo estos como insumos Basicos para la Elaboracion del mismo y para mantener la informacion

C.P.S 394 DEL 2017, ANALISIS DE DOCUMENTACION 8
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clara ordenada y actualizada. Para desarrollar este importante insumo en el tema vial, se pude
contar con la informacidn disponible en el Observatorio Departamental, ubicado en la Oficina de
Planeacién Departamental.

Los temas referentes al medio ambiente y actividades Mineras y demas, deben de ser actualizado
a la realidad existente dentro del Departamento, estos temas de una u otra forma de deben de
plasmarse en el plan vial Departamental por actividades Econdmicas, pero espacializandolos y
dandoles una ubicacién en KMS sobre puntos de referencia, acopio o disposicidn, para asi
observar su afectacion sobre las vias.

ANALISIS SOBRE EL DIAGNOSTICO DEL PLAN VIAL DEPARTAMENTAL

Se realiza un diagnostico partiendo de la evaluacidn de lo existente en su momento, por lo cual se
realizd de manera idénea en su momento para satisfacer los requerimientos y lo que se pensaba
de Departamento en ese momento; actualmente la realidad es otra y el Departamento esta siendo
observado por el Mundo como una zona de deleite, de paisaje verde, de armonia, de tranquilidad,
de diversidn, de aventura, de descanso, paz y tranquilidad.

ANALISIS DEL TRANSPORTE CARRETERO EN EL PLAN VIAL

De manera obvia se aclara que es el medio de transporte mas utilizado en todo el mundo, se
tienen jerarquizadas y medidas las vias (Longitudes), pero no se muestran los anchos de calzada,
los paramentos de las vias, los cuales deben de ser estandar y homogéneos para cada via
(Primaria, Secundaria y terciaria).

C.P.S 394 DEL 2017, ANALISIS DE DOCUMENTACION 9
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Tabla 2.1.2: Distribucion de la red vial del departamento sequn su jerarquia y

por superficie de rodadura, en Km.

Jerarquia de red wial PAVIMENTADA AFIRMADA TOTAL
Primaria 121.61 1] 121.61
Secundaria 251.23 92.42 43,7
Terciaria INVIAS 61.93 297.42 359.35
Terciaria Departamento
Terciaria Municipios 180.8 11064 128144

TOTAL B615.62 1490.48 2106.10
ASPECTOS A MEJORAR

Se deben de incluir los paramentos de las vias primarias, secundarias y terciarias y tener una

cartografia de apoyo identificando la red segun su clasificacion; ademas, se deben de incluir los

tramos vy el tipo de material en q estan construidos para asi tener una hoja de vida de cada via,

teniendo en cuenta si es placa huella, asfalto, concreto hidraulico, Afirmado y esta en subrazante y

se deben de indicar los kildmetros en cada uno de estos materiales.

TRANSPORTE FERROVIARIO EN EL PLAN VIAL:

Se identifican las longitudes de las redes, y el suelo donde estan afectando, pero no se identifican

paramentos, estado legal de las mismas, normatividad sobre sus alrededores para limitar o avalar

las construcciones, en la actualidad parte de esta red es practicamente inexistente ya que la han

ido desmontando.

C.P.S 394 DEL 2017, ANALISIS DE DOCUMENTACION
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Tabla 2.1.3: Caracteristicas de la red ferroviaria que cruza el departamento

Areas que articula
(*) Longitud
Carga Frecuencia de

Nombre de la Promedio por | movilizacion de

linea férrea DESDE | HASTA (Km.) viaje (Ton) |carga por semana
Comedor del Pacico La Tebaida - Cal 141 N-D N-D

Armenia - Manizales o970 Inactiva Inactiva

RED INACTIVA A

CARGD DE LA SET

Fuente: Ministeric del Transporte

ASPECTOS A MEJORAR

Hay que actualizar su trazado, averiguar sobre su estado legal, sus paramentos, que va a ser de
estas redes, la proyeccion del tren en la region y en el Departamento, tener una base de apoyo
Cartografico para identificar las franjas de estas infraestructuras, delimitar y tener conceptos
claros de normatividad sobre este suelo adyacente a las redes.

- En las recomendaciones se debe de establecer que este servicio debe de operarse desde
lo municipios no desde la capital, ya que afectaria el gran desarrollo y las infraestructuras
ya establecidas en la zona.

- Se deben de analizar los costos de transporte de carga hacia puertos y hacia grandes
centros poblados como Bogota, Cali, Medellin, etc. Para asi establecer y darle importancia
al mismo.

C.P.S 394 DEL 2017, ANALISIS DE DOCUMENTACION
11
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ANALISIS TRANSPORTE DE CARGA EN EL PLAN VIAL

Para el analisis de carga hacia y desde el Departamento, este se debe de aforar en los centros de
pesaje para estos vehiculos y en los peajes en los limites del Departamento, tarea que debe de ser
desglosada con destinos y clasificacidon de la carga, para asi poder establecer transitos promedios
diarios, semanales y mensuales y mirar su incidencia en la ocupacion de las vias del Departamento
y analizar porque vias se estan transportando y definir su uso y mantenimiento.

Tabla 2.1.5: Volumenes de carga y pasajeros movilizados en el
departamento, por modo de transporte
MODO DE VOLUMEM DE CARGA MOVILIZADOD VOLUMEM DE PASAJERDS
TRANSPORTE MOVILIZADOS
{Por orden de Ton [ mes L] Cantidad i
importancia)
Carretero 1,612 0.98 551,125 0.99
Adreo 30 0.02 6,856 .01
Ferroviario 0 0.00 1,381 0.00
Fhevial
TOTALES 1,642 1.00 559,372 1.00
Fuente: Secretaria de Infraestructura del Departamanto
ASPECTOS A MEJORAR

- Se debe de recolectar la informacién en los centros de pesaje, centros de acopio, peajes y
demas para observar el verdadero comportamiento de la carga y su origen y destino.

- Hay que evaluar la incidencia del paso de vehiculos desde buenaventura hacia Bogota y
viceversa, que deben de pasar por el Departamento del Quindio.

C.P.S 394 DEL 2017, ANALISIS DE DOCUMENTACION
12
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COMPOSICION DE LAS VIAS EN EL DEPARTAMENTO DEL QUINDIO:

INSTITUCION QUE REALIZA
TIPO INCIDENCIA (%) MANTENIMIENTOS, CONSTRUCCION Y
AMPLIACION
RED VIAL PRIMARIA 5,77% INVIAS
RED VIAL SECUNDARIA 16,32% MUNICIPIOS Y DEPTOS
RED VIALTERCIARIA 77,91% MUNICIPIOS, DEPTOS, INVIAS

Cifras extraidas del Plan Vial Departamental, para el afio 2009.

ANALISIS VIAS PRIMARIAS EN EL DEPARTAMENTO

La malla vial primaria estd conformada por 121,61 km; Las vias estan plenamente identificadas, se
debe de ampliar la informacidn con perfiles viales, material en que estan construidas; las vias
estan respectivamente codificadas, estos codigos deben de coincidir con los cédigos del INVIAS,
para que asi exista uniformidad en la informacidn.

Al ser esta via de Primer Orden estan a cargo del INVIAS desde la cota 0, y en pequefios tramos
estan a cargo de los Municipios (algunos tramos de accesos a los mismos en las cotas 0), por lo
cual Los Municipios no deben de realizar intervenciones sobre la misma ni preocuparse por su
estado, ya que la entidad competente para dicho fin es el INVIAS; pero los Municipios si deben de
Reglamentar los suelos sobre estas vias, ya que estan sobre su territorio, segun su jurisdiccion, y
aplicar los decretos y normas de retiros, paramentos y usos permitidos en estas zonas.

C.P.S 394 DEL 2017, ANALISIS DE DOCUMENTACION
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Tabla 2.2.1.1: Listado de vias PRIMARIAS que atraviesan el departamento
Kilbmetros en el cual se
encuentre la red de acuerdo con
Longitud el tipo y estado de superficie (a)
e . Tramo
Codigo Municipio sobre el Red en
departamento Red Pavimentada Afirmado
(Km}) {Km)
Desde Hasta B R M Bl R M
2002 | ARMENIA - La TEBAIDA | ARMENIA CLLIE CAMPESTRE 10.2 10,2
ARMEMIA - CIRCASIA - ARMEMLA BARBAS 17.6 17.6
2901 | calENTO - FILANDIA
2003 CALARCA CALARCA L& LINESA 214 21.4
40Qno1 L& TEBAIDA - ARMEMIA CLUB L& ESPARCLA 10.45 10.45
CALARCA CAMPESTRE
ARMENLA AMILLDY VARIANTE EL CAIMO 0.546 0.846
HoQn SRAMADA
20024 CALARCA LA ESPAROLA CALMRCA 0.58 9.58
ARMENIA ARMENIA 3 GRANADA 38 39
4DQN0 ESQLUINAS
4003 ARMEMIA - CALARCA ARMEMLA CALMRCA 4.6 3.6
2002 ARMEMNLS - LA TEBATDA CILLB AL AMBRADD 16.3 16.3
CAMPESTRE
>o0iE ARMENILA - ARMEMLA MONTENEGRD 7.1 7.1
MONTEMEGRO
— MONTENEGRD - MONTENEGRO QUIMBAYA o 2
DILUIMES Y&
20018 QUIMBAYA QUIMBAYA QUEBRADA SAN 34 34
- FELIPE
40QNO5 CALARCA CHAGUALY L& CABARA 7.23 7.23

Fuente: Secretaria de Infrasstructura del Departamento

ASPECTOS A MEJORAR

Se debe de ampliar la informacién de la tabla correspondiente al tipo de material en que estan

construidas, paramentos, normatividad, secciones viales, andenes, iluminacién, bermas, cunetas,

tipos de obra de arte.

Igualmente se debe de pedir el inventario al INVIAS, donde se identifique el nivel de amenaza que

tiene cada via y se plasme en la tabla o en otra tabla similar.

En cada una de etas vias se deberia de conocer el tipo de transito que las compone, como

camiones, tracto camiones, volquetas, vehiculos, motos, etc; y clasificarlos segin manuales

técnicos.

C.P.S 394 DEL 2017, ANALISIS DE DOCUMENTACION
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Vias Primarias que cruzan el Departamento del Quindio.

Sobre este plano de la red vial principal primaria se deben de aplicar los criterios de retiros viales y
paramentos segun lo expresado en el la ley 1128 del 2008; y tener un cuadro de dreas vy
afectaciones dentro del plano para crear restricciones y afectar los predios que estan alrededor
de estas vias.

C.P.S 394 DEL 2017, ANALISIS DE DOCUMENTACION
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RED VIAL SECUNDARIA EN EL PLAN VIAL

Conformada por 343,7 km de via, que equivalen al 16,32% de la malla vial del departamento del
Quindio, el estado de las mismas en el 2009, se presentd en el plan vial; para lo cual se debe de
revisar si estos (%) han cambiado, ya que se ha venido realizando intervenciones en diferentes
Municipios para mejorar dicha situacion, entre ellos armenia, Calarcd, Quimbaya, tebaida,
Montenegro, como los de mayor incidencia en las cifras extraidas en el 2009.

Longitud (km) Equivalente en (%) Estado (2009)
204,6 59,5% Pavimentados en Buen estado
11,1% Pavimentados en Regular
38,3
estado
8,37 2,4% Pavimentados en mal estado
92,41 26,9 Huellas y/o Afirmado

Cifras extraidas del plan Vial Departamental 2009-2018

Se deben de analizar los resultados del plan 2500, y el estado actual de esas vias intervenidas en el
plan 2500 y su estado contractual (Ejecutado/Finalizado/programado). Y que obras se realizaron
finalmente, cantidades de obra y localizacién de las mismas.

RED VIAL TERCIARIA EN EL PLAN VIAL

Conformada por 1640,73 km, equivalente al 77,91% de la malla vial del Departamento, de las
cuales para el 2009 su estado era:

Longitud (km) Equivalente en (%) Estado (2009)
98,79 6,02% Pavimentados en Buen estado
5 -

141,13 8,6% Pavimentados en Regular

estado
1,71 0,1% Pavimentados en mal estado

13991 85,27 Huellas y/o Afirmado o en

regular estado

Cifras extraidas del plan Vial Departamental 2009-2018

C.P.S 394 DEL 2017, ANALISIS DE DOCUMENTACION
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MAPIFICACION:
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Existe diversa informacidon sobre el tema vial del Departamento, pero la mas completa se
encuentra consignada como imagen en el plan Vial Departamental, en la Pagina 100; el cual
muestra la red vial del Departamento, con la clasificacidn de las vias (red vial primaria, secundaria
y terciaria), distancias entre municipios, longitudes de vias existentes, areas de los Municipios.
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Igualmente existen planos en autocad y en Arcgis, donde se muestra la red Vial principal del
Departamento, la cual esta marcada con capas dentro del Autocad y se puede evidenciar que esta
muy completa, ya que desde el 2008 las vias dentro del Departamento no han cambiado mucho y
solo han sido objeto de ampliaciones, mejoramientos, mantenimientos y demas.

SEGUIMIENTO A LA IDENTIFICACION DE NUEVOS PROYECTOS EN EL PLAN VIAL Y SU EJECUCION:

1. En el plan vial se pensaba integrar los Municipios de Caicedonia y Sevilla con los
Municipios de tebaida, Montenegro y Quimbaya para el proyecto de Alcohol carburante a
partir del cultivo de cafia de azlcar, para lograr una integracion territorial y comercial
Importante. Para esto, se deberia de construir un puente atravesando el rio Quindio, con
el fin de unir la tebaida con Barragan proyecto que a la fecha no se ha relizado y que en las
condiciones actuales de accesibilidad y de movilidad dentro del Departamento debe de
Realizarse, con el fin de proyectar mas la zona coordillerana y traerle una “nueva
economia “ y/o dinamizar la misma.
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Construccion de la variante de occidente, la cual cruzaria la ciudad capital Armenia sobre
el occidente y pretende unir la Autopista del café (Armenia-Pereira-Manizales) con la
Doble calzada Armenia — La Paila, evitando el acceso de vehiculos pesados a la ciudad
Capital y haciendo mas corto los recorridos entre el norte y el Sur de Armenia y trayendo
consigo un nuevo desarrollo de infraestructura vial para Armenia y Circasia debido a su
cercania, esta intervencidn libraria muchos terrenos para que sean objeto de mira de los
constructores y poder proyectar sobre este eje un nuevo urbanismo en la ciudad,
comunicando este en varios puntos con los ejes existentes. Este proyecto a la fecha no se
ha materializado ni posee trazados definitivos, la ciudad Capital necesita tener otras
opciones de movilidad mas rapidas y evitar que el transporte pesado entre a la ciudad,
creando caos en la movilidad e igualmente necesita contar con unas areas de expansion y
de crecimiento para la ciudad con ciertas normas de urbanismo pero respetando las
comunicaciones viales proyectadas en el trazado de la variante de occidente.

El proyecto variante del Rio, es un proyecto que pretendia conducir el transporte de carga
que llega desde Calarcad hacia la via nacional a la altura del camino sobre la via que
conduce al valle del cauca, de este, no se tenia en ese entonces un trazado preliminar; el
cual mas adelante se dijo que podria ser cruzando la Secreta en la parte baja saliendo a las
curtiembres donde limita armenia con Calarcd; esta via beneficiaria a las personas que
deben de llegar de manera rdpida al sur y no necesitan entrar a la ciudad. De este
proyecto no se conoce en la actualidad ni viabilidad técnica, administrativa ni juridica, por
lo cual no se ha desarrollado.

C.P.S 394 DEL 2017, ANALISIS DE DOCUMENTACION
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Tabla 3.3.1: Construcciones nuevas identificadas para la red vial
departamental
o Tipo de Localizacion Longitud
Municipio Nombre del Proyecto
P Proyecto Ve Desde Hasta (Km)
\Vias por L — ' s
L3 Tebaids | construir Variante Maravelez Pisamal Ceilan 11.6
- Calarca Puente sobre el ro Quindio, en -l o . _—
Puentes sactor de Maravelez aprox, K4 varante Maravelez 0.200
\Vias por Puente |
Armenia | construir Variante del rio Hente 13 El Caimo 10.4
Maria
Puentes
Circasia
Vias por Doble calzada  Doble calzada
Armenia cnrrtlr'uir Variante de Occidente Pereira - Lz Paila - 21.2
. - Armenia Armenia
La Tebaida

Fuente: Secretaria de infraestructura del Departamento

ANEXOS:

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES:

- Revisar los perfiles Viales de las vias primarias, secundarias y terciarias y afectar los

predios.

Mirar las areas ocupadas por las vias primarias, secundarias y terciarias, y revisar sus
longitudes.

Mejorar el levantamiento vial del Departamento, teniendo en cuenta secciones,

materiales en los que esta construido el pavimento, estado del mismo (inspeccion visual),
mantenimientos del mismo.

Se debe de actualizar la Red Vial Terciaria del Departamento, debido a que se han
realizado muchas intervenciones en los ultimos afios como el plan 2500, las placas huellas
del INVIAS, Proyectos de mantenimiento y construccion de placas huellas del DPS.
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TAREAS PENDIENTES:

1. Solicitar a los Municipios el derrotero de obras realizadas desde el 2008 hasta el 2017, si
existe en sus bases de datos para actualizar esta cifra.

2. Actualizar las pavimentaciones del plan 2500, y las placas huellas que se han realizado por
parte del INVIAS.

3. Revisar el plan 2500.

4. Revisas proyectos de placas huellas en el Departamento desde el 2008 hasta el 2017.

5. Afectar los planos de la red vial primaria, secundaria y terciaria con el decreto 1228 del
2008 y calcular areas.

6. Cuantificar el valor de los tres grande proyectos estratégicos contemplados para el
Departamento del Quindio.
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